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® Bodenflslchen-BearbeitungsgerSt 

® Bodenfiachen-Bearbeitungsgerat mit einem Qe- 
spann aus einer Zugmaschine und einem an diese 
uber eine Deichsel angeschlossenen Anhanger. der 
zwei bei Geradeausfahrt urn fluchtend ausgerichtete 
Laufachsen drehende. gegenuber dem Anhangerch- 
assis in etwa horizontaJer Ebene verschwenkbare 
RSder aufweist. welches Gerat zur Eignung des 
Durchfahrens auch enger Kurven in schmalen Durch- 
fahrtsbereichen derart ausgestaltet ist dafl an der 
Zugmaschine ein Ausleger fest angeordnet Ist der 
Uber ein gelenklg zwischengeschaltetes LenkgestSn- 
ge mit den schwenkbaren Radern des Anhangers 
diese bei Kurvenfahrt in Richtung des Kurvenverlaufs 
einstellend in Verblndung steht. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein 
Bodenflachen-Bearbeitungsgerat mit den Merkma- 
len des Oberbegriffes des Anspruches 1. 

Es handelt sich dabei um einachsige AnhSn- 
ger, die an einer Zugmaschine Qber eine normale 
kraftubertragende Anhangung dergestalt ange- 
schlossen sind, dai3 die Rader des Anhangers ge- 
genuber denjenigen der Zugmaschine tragend ar- 
beiten. Die Verbindung zwischen der Zugmaschi- 
nenkupplung und der Oeichsel ist also ein Qelenk, 
das sowohl in horizontaler wie In vertlkaler Rlch- 
tung arbeitet. ein spharlsches Gelenk also, wie es 
ein Kugelgelenk darstellt 

Bei einem einachsigen Anhanger mit starr an- 
geordneter Laufradachse ergibt sich die bekannte 
Schleppkurve. d.h. bei einer Kurvenfahrt lauft der 
AnhSnger zum kurveninneren Raum hin versetzt 
hinter dem Schleppfahr zeug her. Dies fuhrt zu 
Problemen. wenn das BodenflSchen-Bearbeitungs- 
gerat enge Durchfahrten in Kurvenfahrt passieren 
mu0, wie dies beispielsweise bei baum-oder 
strauchbewachsenem Geiande der Fall ist. 

Weiterhin gibt es an der Zugmaschine Starr 
angebrachte Anhanger, bei denen die beiden 
Stutzrader frei schwenkbar nachlaufen. Hier ergibt 
Sich das Problem der zum Kurveninneren hin ver- 
setzten Schleppkurve des AnhSngers nicht. dafOr 
ist aufgrund der starren AnhSngeranordnung die 
gesamte Langsausdehnung von Zugmaschine und 
Anhanger als starre Einheit groBer und behindert 
insoweit ebenfalls eine enge Kurvendurchfahrt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. ein 

Bodenflachen-Bearbeitungsgerat mit einem 
Gespann aus einer Zugmaschine und einen an 
diese uber eine Delchsei angeschlossenen einach- 
sigen Anhanger der elngangs genannten Art zur 
VerfOgung zu stellen. mit der auch enge Kurven In 
schmalen Durchfahrtsbereichen durchfahren war- 
den konnen, 

Ausgehend von einem Bodenflachen-Bearbei- 
tungsgerat mit den Merkmalen des Oberbegriffes 
des Anspruches 1 wird diese Aufgabe erfindungs- 
gem^Q durch dessen kennzeichnende Merkmale 
gelost. 

Durch die erfindungsgema0e Ausbildung eines 
Austegers an der Zugmaschine und eines zwi- 
schengeschalteten Lenkgestanges, das diesen 
Ausleger mit der Schwenkeinrichtung fur die Rader 
verbindet. wird erreicht, dafl die versetzte Stellung 
der Zugmaschine gegenCiber dem Anhanger bei 
Kurvenfahrt auf die Rader des Anhangers derart 
Obertragen wird, daB diese in Richtung des durch 
die Zugmaschine eingeschlagenen Kun/enverlaufes 
folgen. Damit wird die bei Anhangern mit starrer 
Achse Gbiiche zum Kurveninneren der Zugmaschl- 



nenbahn versetzte Schleppkurve des Anhangers 
vermieden Oder doch zumindest in Richtung auf 
die Kurvenbahn der Zugmaschine hin versetzt, so 
daiS sich insgesamt im Rahmen einer Kurvenfahrt 
5 ein Nachlauf des Anhangers ergibt. der es ermog- 
licht. da/3 das Gespann durch entsprechend eng 
bemessenen Raum hindurchfahren kann. 

Es gibt leichtere und schwerere Anhanger. letz- 
tere vielfach mrt gebremsten HinterrMdern, waihrend 

10 bei letchten Anhangern sSmtliche Krsifte, namlich 
die Zugkrafte und die Bremskrafte, von der Zug- 
maschine ausschllefliich aufgebracht und Qber die 
gelenkige Deichse I verbindung auf den Anhanger 
ubertragen werden bzw. umgekehrt. Diesen Ver- 

15 hSItnissen entsprechend konnen verschiedene Aus- 
fOhrungen des Lenkgestanges und des Auslegers 
vorgesehen werden. ohne dai3 die vorerwShnten 
unterschiedlichen Gewichte und/oder BremsverhSIt- 
nisse eine Einschrankung der jeweiligen L5sung 

20 auf eine oder eine beschrSnkte Anzahl dieser mdg- 
lichen AnhSngerausfuhrungen bedeuten. 

So besteht eine erste bevorzugte AusfUhrung 
insbesondere fOr Anhanger mit gebremsten Hinter- 
radem bzw. hoherem Gewicht als starre Achse 

25 bzw. derart auszubilden. dai3 die Laufradachsen In 
jeder Verschwenkstellung in fluchtender Ausrich- 
tung zueinander bleiben. Diese Achskonstruktion ist 
an einem Lenkrahmen befestigt der Qber einen 
L^nkkranz um eine etwa vertikale. in der vertikafen 

30 Langsmittelebene des Anhangers gelegene Dreh- 
achse verschwenkbar an dem Anhangerchassis ab- 
gestatzt ist An dem Lenkrahmen ist wenlgstens ein 
Gelenk angeordnet, dessen Gelenkachse etwa ver- 
tikal verlauft und von der Orehachse des Lenkkran- 

35 zes seitlich beabstandet ist Dieses Gelenk ist Uber 
eine einoder mehrtellige Gelenkstangenverblndung 
an ein vom Zugfahrzeug abstehendes Getenkende 
des Auslegers angeschlossen. So wie der normale 
Deichselgelenkanschlufl zwischen der Zugmaschi- 

40 ne und dem Anhangerchassis als sphMrisches Ge- 
lenk. beispielsweise Kugelgelenk ausgebildet ist 
weist auch die Qelenkverbindung zwischen dem 
Gelenkende des Auslegers der Zugmaschine und 
dem vom AnhMnger abgewandten Ende der Ge- 

45 lenkstangenverbindung eines spharische Beweg-< 
lichkeit auf, also eine in horizontaler Ebene und in 
vertikaier Ebene. was beispielsweise ebenfalls 
durch ein Kugelgelenk oder ^quivalente Gelenkaus- 
bildungen erreicht werden kann. Diese Gelenkaus- 

50 biidung am Ende des Auslegers gilt fUr alie Aus- 
fUhrungsformen, damit der Anhanger insoweit un- 
abhangig von der Stellung der Zugmaschine Je- 
wells auf seinen eigenen Radern abgestUtzt Ist. 

In einer bevorzugten AusfOhrung wird Im in 
Von/vSrtsfahrtrichtung vor dem Lenkrahmen gelege- 
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nen Bereich des Anhangerchassis eine Gelenkarm- 
ausblfdung drehbar gelagert. dessen zur selben 
Seite wie das Gelenk des Qelenkrahmens hin abra- 
gendes Ende mit diesem uber eine Steuerstange 
gelenkig verbunden ist Die Hebelgelenkausbildung 
weist einen zweiten Arm auf, der in Geradeaus- 
fahrtrichtung nach vome hin abragt und nnit seinenn 
abragenden Ende an das von der Zugmaschine 
abragende Ende des Auslegers gelenkig ange- 
schlossen ist, welcher Ausleger sich in der vertika- 
len Langsmittelebene der Zugmaschine in RUck- 
wartsfahrtrichtung erstreckt. Eine solche Lenkge- 
stangeausbildung kann auch symetrisch vorgese- 
hen sein, es sind demnach zu beiden Seiten y/on 
der Drehachse des Lenkrahmens bzw. der vertika- 
len Langsmittelebene des An hangers beabstandete 
Gelenke vorgesehen, die jeweils mit einer Steuer- 
stange an jeweils ein Ende der Qelenkarmausbil- 
dung angeordnet sind» welche Enden in dieselbe 
Richtung wie die jeweils damit verbundenen Gelen- 
ke abragen. Eine solche Ausblidung ergibt sich aus 
dem ersten in den Rguren wiedergegebenen Aus- 
fOhrungsbei spiel, anhand dessen auch die einseiti- 
ge Ausbildung bei L-formlger Hebelarmgestaitung 
erslchtlich ist, wenn man sich nur eine Seite des 
AnhSngers und der Hebelarmausbildung als L-f6r- 
mig vor Augen h3lt. Es ist darCber hinaus moglich, 
die Gelenkarmausbildung und deren Schwenklage- 
rung im Bereich zwischen Delchsel und Lenkrah- 
men zu vermeiden. in dem man das wenigstens 
eine seitlich versetzte Gelenk des Lenkrahmens mit 
dem frei abragenden Ende eines an dem Traktor 
befestigten Auslegers verbindet, der sich von der 
vertikalen Langsmittelebene des Traktors zu der 
anderen Seite hin erstreckt. so dafl sich eine die- 
ses Gelenkende des Auslegers mit dem vorer- 
wahnten Gelenk verbindende Steuerstange von der 
eInen Seite zur anderen hin unter Kreuzung der 
vertikalen Langsmittelebene des AnhSngers er* 
streckt. Es wird also eine Shnliche Anordnung des 
Auslegers vorgesehen, wie sie Im Zusammenhang 
mit dem zweiten AusfUhrungsbeispiel gemalS Rgur 
5 der Figurenbeschreibung wiedergegeben Ist, le- 
diglich die Steuerstange erstreckt sich zur anderen 
Seite der vertikalen Langsmittelebene des Anhan- 
gers hin. Setbstverstandlich ist es mdglich. auch 
diese Anordnung symetrisch auszufOhren, also mit 
Hilfe zweier gleichmaflig zu beiden Seiten der ver- 
tikalen Langsmittelebene des Anh^ngers angeord- 
neten Gelenke und eines entsprechend doppelar- 
mig ausgebildeten Auslegers unter gelenkiger Ver- 
bindung mittels zweier Steuerstangen, die sich und 
die vertikale Langsmittelebene des AnhSngers 
kreuzend angeordnet sind. 

Insbesondere bei leichteren und/oder nicht 
selbst mit einer Bremseinrlchtung versehenen An- 
hangern besteht eine bevorzugte AusfQhrung darin, 
dai3 die beiden RSder jeweils an Konsolen gehalten 



sind. die um vertikal angeordnete Achsen ver- 
schwenkbar an dem Anhangerchassis geiagert 
sind, und zwar symetrisch zur vertikalen Langsmit- 
telebene des Anhangers zu deren beiden Seiten 
5 angeordnet. In einer bevorzugten AusfOhrungsform 
ist eine der Konsolen mit einer seitlich von der 
Schwenklagerung der Konsole zur vertikalen 
IJingsmittelebene hin abragend angeordneten Ge- 
lenkstelle versehen, gegebenenfalls unter Zwi- 
70 schenschaltung eines Mitnehmers, die Qber eine 
Steuerstange mit dem seitlich abragenden Gelen- 
kende eines Auslegers verbunden Ist, der an der 
Zugmaschine seitlich von deren vertikaler LMngs- 
mittelebene abragend angeordnet ist, wie dies im 
7S Zusammen hang mit Figur 5 der AusfOhrungsbei- 
splele dargestellt und abgehandelt wird. Dabei sind 
die beiden Konsolen an vor ihren Drehachsen an- 
geordneten Gelenkstellen mittels einer Spurstange 
gelenkig verbunden, so da/5 die Verschwenkstellun- 
20 gen beider Konsolen jeweils winkelsynchronisiert 
sind. Anstelle der Spurstange kann man auch eine 
Anordnung mit zwei an den Konsolen bzw. zwi- 
schengeschalteten Mitnehmern angeordnete Gelen- 
ke vorsehen. die jeweils Ober eine Steuerstange 
25 mit einem Auslegerende verbunden sind. welcher 
Ausleger dann zweiseitig zu beiden Seiten der 
Langsmittelebene der Zugmaschine abragend an- 
geordnet ist. Ordnet man das Gelenk einer Konsole 
nicht zwischen deren Schwenkachse und der verti- 
30 kalen Langsmittelebene des Anhangers an. son- 
dern von dieser fortgerichtet uber die Orehachse 
hinaus, dann mu0 man eine Auslegeanordnung und 
eine Steuerstange einsetzen, die die vertikale 
Langsmittelebene des Anhangers kreuzt 
as Eine weitere, interessante Ausgestaltung der 

Erfindung besteht darin, die RSder des Anhangers 
in eine der Kurvenrichtung der Zugmaschine entge- 
gengesetzte Verschwenklage zu UberfUhren. Das 
bedeutet, daiS Zugmaschine und AnhSnger In ge- 
40 wisser Weise parallel versetzt werden, was bei 
Aniauf einer Parkstellung oder dergleichen von Vor- 
teil sein kann. Zu diesem Zwecke ist es bei dem 
im Zusammenhang mit einer Lenkrahmenausbil- 
dung nach dem ersten AusfUhrungsbeispiel vorste- 
45 hend geschilderten AusfUhrung des Lenkgestanges 
derart, daiS ein Gelenk des Lenkrahmens Uber eine 
die vertikale Langsmittelebene des Anhangers 
kreuzende Steuerstange mit dem Gelenkende ei- 
nes Auslegers gelenkig verbunden ist der an der 
so Zugmaschine von deren vertikaler Langsmittelebe- 
ne seitlich abragend befestigt ist lediglich erforder- 
lich, diesen Ausleger - belsplelswelse in einer verti- 
kalen. leicht schrag zur vertikalen Langsmittelebe- 
ne der Zugmaschine verlaufenden Ebene - derart 
55 verschwenkbar anzuordnen, dafi das Gelenkende 
des Auslegers auf die andere Seite der vertikalen 
Langsmittelebene der Zugmaschine gelangt vor- 
zugsweise mit symetrischem Abstand von dieser 
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Ebene. Die leichte Schragstellung der Verschwenk- 
ebene des Auslegers \st erforderlich, urn bei Ge- 
radeausfahrt unter BerOcksichtigung einer gleich- 
bleibenden Lange der Steuerstange die entspre- 
chende Geradeausrichtung der Rader beizubehal- 
ten. Jeder Wechsel der Auslegersteilung, der des- 
sen Gelenkende durch die vertikale Langsmittel- 
ebene der Zugmaschine von deren eine Seite auf 
die andere bewlrkt, fUhrt zu einer Umkehr der Ver- 
schwenkstellung der Rader des Anhangers in be- 
zug auf die Kurvenstellung der Lenkrader der Zug- 
maschine. Eine solche Auslegerverschwenkung 
kann vom Sitz der Zugmaschine aus Ober eine 
einfache handbediente Hebelanordnung enreicht 
werden. SelbstverstMndlich ist es grundsatzlich 
auch moglich, eine solche Lenkstellungsumkehr 
der Rader des Anhangers in bezug auf die Lenkra- 
der der Zugmaschine dadurch vorzunehmen, daiS 
man die anhangerseitlge Anienkung der Steuer- 
stange entsprechend zur anderen Seite der vertika* 
len Langsmittelebene des Anhangers hin verlagert. 
Eine solche Verschwenkstellungsumkehr laflt sich 
auch bei symetrischer Anordnung. d.h, bei zwei 
Gelenken und einem doppelarmigen Ausleger so- 
wie zwei Steuerstangen verwirklichen. 

Diese und weitere bevorzugte AusfUhrungsfor- 
men ergeben sich aus den UnteransprOchen. 

Die Erfindung wird anhand der in der Zeich- 
nung wiedergegebenen AusfUhrungsbeispiele 
nachstend naher eriautert. Es zeigen: 

Rguren 1 und 2 eine schematische Seiten- 
ansicht und eine schematische Draufsicht eines 
einachsigen Anhangers; 

Figuren 3 und 4 je eine Draufsicht auf den 
AnhSnger nach den Rguren 1 und 2 im Gespann 
mit einer Zugmaschine, einmal in der Lenkstellung 
bet einer Linkskun/e und zum anderen In der Lenk- 
stellung bei einer Rechtskurve; 

Rgur 5 ein zweites AusfOhmngsbeispiel ei- 
nes Gespannes mit einem AnhMnger. dessen Ra- 
der einzein schwenkbar an dem Anhangerchassis 
angeordnet sind. 

Das in den Rguren 1 bis 4 wiedergegebene 
Ausfuhrungsbeispiel eines Bodenflachen-Bearbei- 
tungsgerMtes weist ein Gespann aus einer Zugma- 
schine 1 und einem AnhSnger 2 auf. dessen An- 
hangerchassis 3 Ober eine Deichsel 4 in ablicher 
Weise an den Deichselgelenkanschlufl 5 der Zug- 
maschine 1 angeschlossen Ist. Diese Deichsel 4 
dient der Obertragung von Zugkrsiften und gegebe- 
nenfalls von der Zugmaschine ausgehenden 
Bremskraften, insbesondere dann. wenn die RSder 
6 des Anhangers nicht mit einer eigenen von der 
Zugmaschine 1 ausgesteuerten Bremseinrichtung 
versehen sind. Die RSder 6 des einachsigen An- 
hSngers 2 sind um einzelne Laufachsen 7 drehbar 
gelagert. die ihrerselts an einem Lenkrahmen 8 
Festgetegt sind, der seinerseits Qber einen soge- 



nannten. Qblichen Lenkkranz 9 an dem Anhln- 
gerchassis 3 abgestOtzt ist Die hinsichtlich der 
Gebrauchslage des Anhangers etwa vertikal ausge- 
richtete Drehachse 23 des Lenkkranzes 9 llegt in 
5 der vertikaien Langsmittelebene 10 des Anhangers 
2. Die Laufachsen 7 sind aufgrund Ihrer festen 
Anordnung an dem Lenkrahmen 8 stets und unab- 
hangig von der Lenkstellung in fluchtender Ausrich- 
tung zueinander gehaiten. 

70 In einem in Vorwartsfahrtrichtung vor dem Len- 

krahmen und nach dem Ausfuhrungsbeispiel etwa 
im Frontberelch des Anhangerchassis 3, an dem 
die Deichsel 4 festgetegt ist, befindet sich ein He- 
belgelenk 1 1 , dessen Schwenkachse 1 2 in der ver- 

75 tikalen Langsmittelebene 10 des Anhangers 2 gele- 
gen ist. Um diese Schwenkachse 12 drehbar ist an 
dem Hebelgelenk 11 der Mittelbereich eines gera- 
den, zweiarmigen ersten Gelenkarmes 13 angeord- 
net, mit dem einstOcklg ein zweiter Gelenkarm 14 

20 ausgeblldet Ist, der sich in Geradeaus-Vorwarts- 
fahrtrichtung in der vertikaien Mittelebene 2 des 
Anhangers 4 auf die Zugmaschine 1 zu erstreckt. 
An dem Gelenkrahmen 8 sind beidseits der vertika- 
ien Symetrieebene 10 des Anhangers 2 Gelenke 

25 15 und 16 angeordnet die mit den jeweils zur 
gleichen Seite hin abragenden Enden 17 bzw. 18 
jeweils Ober Steuerstangen 19 bzw. 20 gelenklg 
verbunden sind. die sich in jeder Verschwenklage 
des Lenkrahmens 8 und damit des parallel zu den 

30 Laufachsen 7 verlaufenden Gelenkarmes 14 beid- 
seits der vertikaien Langsmittelebene 10 des An- 
hangers 2 parallel erstrecken. Da die Langsachse 
des zweiten Hebelarms 14 senkrecht zur Langs- 
achse des zweiarmigen Hebelarms 13 verlMuft, 

OS weist die Laufrichtung der R^der 6 Immer in 
LMngsrfchtung des zweiten Hebelarms 14. 

Das der Zugmaschine zugewandte Ende 28 
des zweiten Hebelarms 14 ist an einen mit der 
Zugmaschine 1 fest verbundenen Ausleger 24 an- 

40 geschlossen, und zwar an dessen der Zugmaschi- 
ne 1 abgewandten Gelenkende 25. das zusammen 
mit dem Ende 28 des zweiten Hebelarmes 14 ein 
spharlsches Gelenk (Kugelgelenk) bildet. das im 
Rahmen der Bodenunebenheiten sicherstellt. da0 

45 der Anhanger unabhangig von der Zugmaschine. 
mit seinen Radern 6 auf dem befahrenen Boden 
abgestUtzt ist. Der Ausleger 24 erstreckt sich von 
der Zugmaschine aus gesehen in deren vertikaJer 
Langsmittelebene 13 In RUckwartsfahrtrichtung. 

so und zwar verhMltnism30lg weit Ober den Deichsel- 
gelenkanschluB 5 hinaus, wie dies aus den Rguren 
3 und 4 ersichtllch ist. Auf diese Welse wird es 
moglich, die Gelenkarmausbildung 13. 14 gegen- 
Uber dem von der Deichsel 4 in Position zur Zug- 

56 maschine 1 gehaltenen Anhangerchassis 3 zu ver- 
schwenken, so da/3 der Anhanger in Richtung von 
der Zugmaschine 1 vorgegebenen Kurvenbahn 
nachlSuft. 
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Bei dieser Anordnung ist es erforderllch. den 
zweiten Hebelarm 14 selbsttMtig langenverander- 
llch auszubilden, was Im vorliegenden Fall durch 
eine Teleskoprohranord nung 21 , 22 sichergestellt 
ist. Wird nSmlich die Zugmaschine aus den in den 
Rguren 3 und 4 ersichtlichen Kurventagen in die 
Geradeausfahrtrichtung gesteuert. so verkOrzt sich 
die Gesamtlangenausdehnung des zweiten Hebe- 
larms 14 und des Auslegers 24 entsprechend. Eine 
solche LangenverSnderlichkeit laflt sich natarlicli 
im Rahmen des Auslegers 24 vorsehen. 

Wie bereits In der allgemeinen Losungsbe- 
schreibung angesprochen. laflt sich der zweiarmige 
Hebelarm 13 auch als nur einarmiger Hebelarm 
ausbilden, der Qber die an seinem Ende. belspiels- 
weise 17. Qber nur eine Steuerstange 19 mit nur 
einem Gelenk 15 urn dessen Gelenkachse 26 ver- 
schwenkbar verbinden, Oder das Ende 18 Qber 
eine Gelenkstange 20 mit dem Gelenk 16, das urn 
seine Gelenkachse 27 verschwenkbar ist. Des wei- 
teren ist es - wie ebenfalls in der allgemeinen 
Losungsbeschreibung angefuhrt - moglich, einen 
seitlich abragenden Ausleger vorzusehen. wie er Im 
Rahmen des zweiten AusfUhrungsbeispieles gemafl 
Rgur 5 vorgesehen ist. und dessen zur einen Seite 
hin gelegenes Gelenkende Uber eine Steuerstange 
mit einem auf der anderen Selte der vertikalen 
Langsmittelebene 10 des Anhangers gelegene Ge- 
lenk zu verbinden. so daiS die Steuerstange die 
vertikale Langsmittelebene des Anhangers kreuzt. 
Oamit entfalit die Gelenkarmausbildung des Aus- 
fOhrungsbeispieles nach den Rguren 1 bis 4. Eine 
solche Losung wMre insbesondere bei lelchteren 
AnhSngern zu venwirkllchen. 

Das zweite AusfQhrungsbeispiel ist in Rgur 5 
nur als Draufsicht in der Geradeausfahrsteiiung el- 
ner Zugmaschine 1 und eines Anhangers 32 dar- 
gestellt. dessen Anhangerchassis 33 Uber eine dar- 
an befestlgte Oeichsel 34 In bekannter Weise mit 
dem spharisch ausgebildeten Delchselgelenkan- 
schlufl 35 der Zugmaschine 1 verbunden ist. Die 
RSder 36 des verhaltnismSflig leichter und/oder 
kleiner ausgebildeten AnhSngers 32 sind um ge- 
trennte Laufachsen 37 drehbar Jewells fUr sich in 
gabelfQrmlgen Konsolen 38 und 39 gehalten, die 
ihrerseits jeweils um eine etwa vertikal verlaufende 
Achse 48 verschwenkbar an dem Anhangerchassis 
33 gelagert und verschwenkbar abgestutzt sind. 
Die beiden Konsolen 38 und 39 sind jeweils in den 
Seitenbereichen des AnhSngerchassis 33 angeord- 
net. und zwar mit gleichem Abstand von der verti- 
kalen Langsmittelebene 40 des Anhangers 32. Die 
beiden Konsolen sind durch eine Spurstange 41 
verdrehstellungssynchronisiert miteinander verbun- 
den, die an ihren beiden Enden an Gelenkstellen 
42 und 43 der Konsolen 38 und 39 angeienkt ist. 
welche in Vorwartslaufrichtung der Rader 36 je- 
weils vor den Achsen 48 der Konsoien 38 und 39 



an diesen vorgesehen sind. An der einen Konsole 
39 ist ein zur vertikalen Langsmittelebene 40 des 
Anhangers 32 hin abragender Mitnehmer 46 fest 
angeordnet, an dessen der zugehOrigen Konsole 

5 39 abgewandten Ende ein Gelenk 47 vorgesehen 
ist, das Qber eine Steuerstange 49. 50 mit dem 
sphMrischen Gelenkende 45 eines Auslegers 44 in 
Verbindung steht. der von der vertikalen Langsmit- 
telebene 30 der Zugmaschine 1 an dieser festge- 

10 legt zur selben Seite wie die den Mitnehmer auf- 
weisende Konsole abragt Es ist aus Rgur 5 ohne 
weiteres vorstellbar. 6aQ bei Kurvenfahrt der Zug- 
maschine 1 die RSder 36 Qber die Steuerstange 
45. 50 und die Spurstange 41 beide derart ver- 

75 schwenkt werden. dafl der Anhanger der Kurven- 
spur der Zugmaschine 1 folgt. Durch Wahl der 
Lange des Auslegers 44 und/oder des Mitnehmers 
46 laflt sich der Nachlauf des Anhangers 32 mehr 
Oder wenlger genau der Kurvenspur der Zugma- 

20 schine 1 anpassen. 

Die Steuerstange ist ISngenverSnderllch ein- 
stellbar aus zwei teleskopartig ineinander ver- 
schiebbaren Teilen 49 und 50 zusammengesetzt. 
SO 6aQ eine exakte Justierung erfolgen kann, die 

25 sich am Geradeauslauf des Gespannes orientiert. 
Ahnlich Justiermoglichkeiten konnen beispielswei- 
se Im Bereich der Steuerstangen des ersten Aus- 
fUhrungsbeispieles ebenfalls vorgesehen seln. 

Auch beim zweiten AusfOhrungsbeispiel gemaa 

30 Rgur 5 kann eine symetrische Anordnung derart 
getroffen werden. dafi der Ausleger doppelarmig 
mit nach -beiden Seiten der vertikalen l-angsmittel- 
ebene 30 der Zugmaschine 1 gelegenen Gelenken- 
den ausgebildet ist und jedes der Gelenkenden 

35 Uber je eine zugeordnete Steuerstange mit den 
Gelenken der Konsolen verbunden ist. wobei beide 
Konsolen spiegelsymetrisch mit einem Mitnehmer 
versehen sind. die Spurstange 41 ist dann entbehr- 
lich. 

40 Anhand des zweiten AusfUhrungsbeispieles ge- 

m§i3 Rgur 5 laflt sich auch ohne weiteres die in der 
allgemeinen Losungsbeschreibung aufgezeigte 
Moglichkeit ertautem und ersehen. durch Ver- 
schwenken des Auslegers 44 In einer etwa vertika- 

4S len Ebene. die leicht geneigt zur vertikalen Langs- 
mittelebene 30 der Zugmaschine 1 verlauft. eine In 
Abhangigkeit von der Kurvenfahrt der Zugmaschine 
1 entgegengesetzte Verschwenkung der Rader 36 
des Anhangers 32 zu erreichen, dann namllch, 

50 wenn der Ausleger 44 derart durch die vertikale 
LMngsmittelebene 30 der Zugmaschine 1 ver- 
schwenkt wird. das seln Gelenkende 45 auf die 
andere Seite dieser Langsmittelebene 30 gelangt. 
Die Verschwenkebene des Auslegers 44 ist dabei 

55 derart leicht geneigt zur Ebene 30 anzuordnen, dafl 
in beiden Verschwenklagen bei gleichblelbender 
Lange der Steuerstange 49. 50 der spurgetreue 
Nachlauf des Anhangers 32 bei Geradeausfahrt der 
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Zugmaschine 1 erreicht wird. Diese zum Kurven- 
verlauf der Zugmaschine 1 entgegengesetzte Ver- 
schwenkung der Rader 36 hat zur Folge, dafl sich 
der AnhSnger praktisch in einer zur Kurve der 
Zugmaschine 1 parallelen Kurve versetzt. wodurch 
es moglich wird. auf engerem Raume einzuparken 
Oder Rangiermanover entsprechend vtelseitiger 
durchzufuhren. Bel einer solchen Gegenverschwen- 
kung der RSder 36 kreuzt die Steuerstange 49, 50 
die vertikale Langsmlttelebene 40 des Anhangers 
32. Eine solche Umsteuerung der Verschwenkrich- 
tung der Radar laflt sich auch in Rahmen des 
ersten Ausfuhrungsbeispieles dann vomehmen. 
wenn dieses - wie dort geschildert - mit einem 
seitlich abstehenden Ausleger und einer bis zum 
Lenkrahmen durchgehenden Steuerstange verse- 
hen ist. 



Ansprljche 

1. Bodenflachen-Bearbeitungsgerat mit einem 
Gespann aus einer Zugmaschine (1) und einem an 
diese uber etne Deichsei (4) angeschlossenen An- 
hSnger (2: 32), der zwel bel Geradeausfahrt um 
fluchtend ausgerichtete Laufachsen (7; 37) drehen- 
de, gegenuber dem Anhangerchassis (3; 33) in 
etwa horizontaler Ebene verschwenkbare R^der (6; 
36) aufweist, 

dadurch gekennzeichnet, 

da/3 an der Zugmaschine (1) ein Ausieger (24; 44) 
test angeordnet ist, der uber ein geienkig zwi- 
schengeschaltetes Lenkgest^ngo (7 bis 22. 25; 37 
bis 43. 45 bis 50) mit den schwenkbaren RSdem 
(6; 36) des Anhangers (2; 32) diese bei Kurvenfahrt 
in Rjchtung des Kurvenverlauis einstellend in Ver- 
bindung steht. 

2. GerSt nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dafl die beiden Rader (6) an einer gemeinsamen 
Laufachse oder an in jeder Verschwenklage in 
fluchtender Ausrichtung bleibenden Einzellaufach- 
sen (7) gelagert sind. die an einem Lenkrahmen (8) 
gehalten ist bzw. sind. der Ober einen Lenkkranz 
(9) um eine etwa vertikale. In der vertikalen Langs- 
mlttelebene (10) des Anhangers (2) liegende Dreh- 
achse (23) verschwenkbar an dem Anhangerchas- 
sis (3) abgestutzt ist und der wenigstens ein Ge- 
lenk (15. 16) aufweist. dessen Gelenkachse (26, 27) 
etwa vertikal und von der Drehachse (23) des Lenk- 
kranzes (9) seitlich beabstandet ist und das uber 
eine ein- oder mehrtelllge Gelenkstangenverbin- 
dung (11 bis 14. 19. 20) an das vom Zugfahrzeug 
(1) abstehende Gelenkende (25) des Ausiegers (24) 
angeschlossen ist 

3. Gerat nach Anspruch 2. 
dadurch gekennzeichnet, 

dafl in Vorwartsfahrtrichtung vor der Drehachse 



(23) des Lenkrahmens (8) ein Hebelgelenk (11) 
angeordnet ist, dessen Schwenkachse (12) in der 
vertikalen Langsmlttelebene (10) des Anhangers (2) 
liegt und an dem wenigstens zu der einen Seite 

5 von dieser L^ngsmitteiebene (10) abragend ein er- 
ster f-lebetarm (13) schwenkbar angeordnet Ist, an 
dessen von dem Hebelgelenk (11) beabstandetes 
Ende (17 bzw. 18) eine Steuerstange (19 bzw. 20) 
angelenkt ist. die an das Gelenk (15 bzw. 16) des 

10 Lenkrahmens (8) angeschlossen ist, das zu dersel* 
ben Seite hin wie der l-iebelarm (13) von der verti- 
kalen Langsmlttelebene (10) des AnhSngers (2) 
beabstandet ist. und da0 an dem Hebelgelenk (11) 
ein mit dem ersten Hebelarm (13) starr verbunde- 

15 ner zwelter Hebelarm (14) angeordnet ist, der in 
Geradeausfahrtrichtung in der vertikalen Langsmlt- 
telebene (10) des Anhangers (2) von dem Hebelge- 
lenk (11) In Vorw3rtsfahrtrichtung abragt und mit 
selnem dem Hebelgelenk (11) abgewandten Ende 

20 (28) an das von der Zugmaschine (1) abragende 
Gelenkende (25) des Ausiegers (24) angelenkt ist, 
der sich In der vertikalen Langs mittelebene (30) 
der Zugmaschine (1) in ROckwartsfahrtrichtung 
uber den DeichselgelenkanschluB (5) der Zugma- 

2S schine (1) hinau^ erstreckt. 

4. GerSt nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS der erste Hebelarm (13) sich geradlinig zu 
beiden Seiten der vertikalen Langsmlttelebene (10) 

30 des Anhangers (2) und parallel zur Laufachse (7) 
der RSder (6) erstreckt und in selnem MIttelberelch 
an dem Hebelgelenk (11) gehalten ist. daB t>eid- 
seits der vertikalen Langsmlttelebene (10) des An- 
hangers (2) Je ein Gelenk (15, 16) mit glelchem 

36 Abstand von der Drehachse (23) des Lenkrahmens 
(8) an diesem angeordnet ist und dad jeweils ein 
von dem Hebelgelenk (11) abgewandtes Ende (17. 
18) des ersten Hebelarms (13) mit dem auf dersel- 
ben Seite der vertikalen Langsmlttelebene (10) des 

40 Anhangers (2) gelegenen Gelenk (15, 16) des Len- 
krahmens (8) Uber eine Steuerstange (19, 20) ge- 
tenklg verbunden ist. so da/3 die beiden Steuerstan- 
gen (19. 20) spiegelsymetrisch zur vertikalen 
Langsmlttelebene (10) des Anhangers (2) und in 

45 jeder Lenkstellung parallel verlaufen. 

5. Gerat nach Anspruch 3 Oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dai3 der Ausieger (24) oder der zweite Hebelarm 
(14) langenveranderlich, insbesondere nach Art ei- 
50 nes Teleskoprohres (21 . 22). ausgebildet ist. 

6. Gerat nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dai3 das Gelenk des Lenkrahmens Uber eine Ge- 
lenkstange mit dem frei abragenden Gelenkende 
55 des Ausiegers verbunden ist der aus der vertikalen 
LiLngsmlttelebene der Zugmaschine zu der einen 
Seite hin abragend angeord net ist, wMhrend das 
Gelenk des Gelenkrahmens zu der anderen Seite 
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hin von der vertikalen LSngsmittelebene des An- 
hangers beabstandet ist. 

7. GerSt nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzelchnet, 

da/3 an dem Lenkrahmen zwei symetrisch zur verti- s 
kalen Langsmittelebene des Anhangers von dieser 
glelch beabstandete Gelenke vorgesehen sind. da/J 
der Ausleger zu beiden Seiten der vertikalen 
Langsmlttelebene der Zugmaschme abragend und 
mit von dieser gleich beabstandelen Enden ausge- ?o 
bildet ist und dafl zwei Gelenkstangen vorgesehen 
sind. die die Enden des Auslegers uber Kreuz mit 
den Gelenken des Gelenkrahmens gelenkig verbin- 
den. 

8. Gerat nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dafl jedes der beiden RSder (38) fur sich an einer 
Konsole (38. 39) gelagert ist. deren jede urn eine 
elgene, etwa vertikal verlaufende Achse (48) ver- 
schwenkbar in jeweils einem der Seltenbereiche 20 
des Anhangerchassis (33) verschwenkbar gelagert 
ist und deren eine - gegebenenfalls uber einen 
seitlich abragenden Milnehmer (46) • ein in Rich- 
tung auf die vertikale LSngsmlttelebene (40) des 
Anhangers (32) zu von der Achse (48) beabstande- 26 
tes Gelenk (47) aufwelst, das uber eine Steuerstan- 
ge (49, 50) an das von der vertikalen LSngsmittel- 
ebene (30) der Zugmaschine (1) abgewandte Ge- 
tenkende (45) des zur Seite dieser Konsole (39) hin 
abragend an der Zugmaschine (1) befestigten Aus- 30 
legers (44) angelenkt ist. und da/5 die beiden Kon- 
solen (38, 39) an In Fahrtrichtung vor den Achsen 
(48) der Konsolen (38, 39) angeordneten Gelenk- 
stellen (42. 43) mittels einer Spurstange (41) ver- 
schwenkstel lungssynchronlsierend gelenkig mit- 3S 
einander verbunden sind Oder dafl beide Konsolen 
spiegelsymetrisch zur vertikalen LSngsmittelebene 
des Anhangers mittels je einer Steuerstange mit 
von der vertikalen Langsmlttelebene der Zugma- 
schine beidseitfg gleich beabstandeten Enden ei- 40 
nes entsprechend zweiarmig ausgebildeten Ausle- 
gers gelenkig verbunden sind, 

9. Gerat nach einem der AnsprOche 6 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafl der Ausleger unter BerUcksichtigung einer 4S 
gleichbleibenden Steuerstangenlange von der ei- 
nen Seitenlage in die andere umlegbar ausgebildet 
ist, so dafl die Rader des Anhangers in die Gegen- 
kurvenrichtung gesteuert sind. 

10. Gerat nach einem der AnsprOche 1 bis 9. so 
dadurch gekennzeichnet, 

dafl die Stangen (49. 50) des Lenkgestanges (7 bis 
22. 25; 37 bis 43. 45 bis 50) hinsichtlich ihrer 
Lange justierend einstellbar sind. 
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